Vyukovy material
Zpracovany v ramci operac¢niho programu
Vzdélavani pro konkurenceschopnost

iy

Registraéni €islo: CZ.1.07/1. 5.00/34.0084

evropsky
socialni : ISTER KO .
fond v CH EVROPSKA UNIE { pro Kon kurenceschophost

INVESTICE DO ROZVOJE VZDELAVANI

Sablona: 111/2 Inovace a zkvalitnéni vyuky prostfednictvim ICT

Sada: 8 C

Cislo: VY_32_INOVACE_MOV_3ROC_19



Predmét: Nauka o konstrukci a udrzbe
Rocnik: 3. rocnik

KliCova slova: zatézovy regulator, brzdi¢ pfivésu, uzaviraci kohout,
spojkove hlavice

Anotace: Seznamit studenty s ¢innosti zatézoveho regulatoru,
brzdi¢em privésu, uzaviracim kohoutem.

Jméno autora: Peter Butkovi¢

Adresa Skoly: Stredni Skola zemédélska, Osmek 47,750 11 Prerov



Popis obrazku :
Zatézovy regulator o
A — Kk brzdovym valcim
B — od brzdice
Pfi asteéném zatizeni nebo pfi prazdném 2‘ fvol' VZd“?[‘VOJe\T,“h” eaulator
vozidle zabranuje zatéZovy regulator ~ [e1es0 zalezoveno reguiatort

. . : 2 — pist
zablokovani zadni napravy, vzniku smyku, 3_ Fnembréna

a tim jejiho nekontrolovatelného brzdného 4 — pruzina

ucinku. 5 — Soupatko se dvéma sedly
6 — pfitlacn& pruzina
7 — pist

8 — pruzina

9 - tlany Cep pistu 2
10 — pomocna paka
11 — spodek télesa
12 —tlacny Cep pistu 7
13 — posuvny bfit
14 — tahlo
15 — paka
16 — paka lana

17 —lanko s taznou pruzinou
18 — zakotveni lana na neodpérované hmoté vozidla
19 — tlumicé

LZO ﬂ 20 — tlumi¢ vyfuku




Popis

V télese regulatoru 1 jsou umistény dva pisty. Na pist 2 s membranou 3, ktery je
pritla¢ovan do horni polohy pruzinou 4, pusobi shora tlak od Il. okruhu brzdi¢e. V ném av
télese regulatoru je spodnim koncem vedeno duté Soupatko 5 se dvéma kuzelovymi sedly
- horni tésni proti pistu 2, dolni proti télesu 1. Pfitlacn& pruzina 6 pfitlacuje Soupatko do
spodniho sedla.

Na pist 7 pusobi shora tlak z prostoru pod pistem 2, tj. tlak v brzdovych valcich, zespodu
pak sila pruziny 8. O pist 2 se stfedové opira s osovou vuli tlaény ¢ep 9, uloZzeny spodnim
| koncem oto¢né v pomocné pace 10. Paka je
slabou pruzinou tlacena do spodni polohy, v
niz se opira o spodek télesa 11. Druhy konec
paky nese tlacny ¢ep 12, ktery se s vuli

A centralné dotyka pistu 7. Pomocna paka se ve
stfedni ¢asti opira o bfit 13, posuvny ve

H vedeni a ovladany tahlem 14 a pakou 15,

ktera je na ¢epu. Na jeho vnéjSim konci je
paka 16, spojena pres lanko 17 a tdznou
pruzinu s neodpérovanou hmotou vozidla 18,
a tlumi€ 19. Vlastni regulator je upevnén na

odpruzené hmoté vozidla.




Cinnost

Vozidlo plné zatizené - bfit 13 je v ose pistu 7, takze jej vyfazuje z Cinnosti. Tlak od Il.
okruhu brzdi€e stlacuje pist 2 proti sile pruziny 4. Pfi dosednuti jeho sedla na Soupatko 5
se brzdové valce odpoji od atmosféry. Pfi dalSim pohybu dolt Soupatko svym spodnim
sedlem spoji prostor vzduchojemu Il. s prostorem brzdovych valcu, které zabrzdi vozidlo
maximalnim brzdnym ucinkem.

PFi odbrzdéni se uzavie nejprve pfivod vzduchu ze vzduchojemu do brzdovych valcu
spodnim sedlem. Pruzina 4 pfestavi pist 2 do horni polohy, takze horni sedlo umozni
unik vzduchu zpod brzdovych valct svym stifedem pfes tlumic¢ vyfuku 20 do atmosféry.




Vozidlo s pohotovostni hmotnosti. Lanko prestavi bfit do nejzazSi pravé polohy, takze
tlacny ¢ep 12 téméf dosedne do svého luzka v pistu 7.

Tlak v Il. okruhu brzdicCe stlaCuje pist 2, az uzavie dosednutim na horni sedlo Soupatka 5
prostor brzdovych valcl s atmosférou. Pfi dalsim pohybu pfipousti spodni sedlo vzduch
do prostoru brzdovych valcu, tim stoupa i tlak nad pistem 7. Pfi ur€itém zdvihu dosedne
tlacny ¢ep do lizka v pistu 2 a pfi vyrovnani sil na pist 2 a pist 7 se pohybuje Soupatko 5
S pistem 2 az se uzavie vstup tlakového vzduchu pod pist brzdovych vélcua. Tzn., Ze na
kli¢ brzdovych bubnu pdsobi mensi sily, a tim se zmenSi i brzdéni zadni napravy. To je
nutné aby nedoslo k zablokovani zadnich kol a tim ke smyku vozidla.

Pfi odbrzdéni je postup obdobny jako u vozidla pIné zatizeného.




Brzdi¢€ privésu

Ve spojeni s rozvadé&em ovlada brzdi¢ brzdy pfivésu. Z bezpe&nostnich duvodu je zde
brzdéni nepfimoéinné, tzn. brzda se uvadi v Cinnost poklesem tlaku ve spojovacim
potrubi. Soucasné slouzi i k plnéni vzduchojemu privésu.

Popis obrazku :

12
10—

A —vstupni hrdlo od vzduchojemu |
B — vystupni hrdlo ke spojkové hlavé
C — pfivod od brzdovych valcu

1 — spodni téleso brzdice

2 — horni téleso brzdice

3 — z&klopka

4 — pruzina

5 — voditko — dvoustupriovy pist

6 — vypoustec

N 7 — kanalek

8 — voditko horniho télesa

9 — pruzina

10 —viko

11 —Cep

12 — kryt s ruéni pakou

13 — pruzinka




Popis

Hlavni dily brzdi€e tvofi dvé hlinikova télesa - spodni a horni.

Spodni téleso 1 ma privod tlakového vzduch ze vzduchojemu A a odvod ke spojkove hlavici
na zadi hnaciho vozidla. V ném je umisténa jednak zaklopka 3, pfitlaovana do sedla
pruzinou 4, jednak voditko 5, které tvofi dvoustupnovy pist. Pist s vét§im prumérem obraceny
dolu, je volné posuvny a tésnény vuci vypoustéci 6, kanalem 7 je spojeno vstupni potrubi s

prostorem nad voditkem.
12 | Horni téleso 2 ma voditko 8, jehoz osou prochazi
x vypoustéc 6, pritlacovany do spodni polohy
10 ¥ pE "":)_13 pruzinou 9 opirajici se o viko 10. Viko ma
N vypoustéci otvory pro vzduch. VypousStéc je pres
¢ep 11 drzen v krytu 12 a odtlacovan vuci viku 10
slabou pruzinou 13. Na krytu je ru¢ni paka, jejimz
pootocenim lze vypoustéc€ vysSkoveé prestavit a tim |
ovladat maximalni tlak v potrubi B.




Cinnost
PInéni vzduchojemu pfivésu —odbrzdéno

Tlakovy vzduch pfichazejici od vzduchojemu I. vstupuje potrubim A, prochazi kolem zaklopky
3 do potrubi B. Tlak nad a pod voditkem 5 je priblizné stejny. Vlivem tlaku zdola ( vétsi
prumér ) je voditko drzeno v horni poloze, takze plnéni vzduchojemu pfivésu puasobi malou
tlakovou ztratu.
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Cinnost

Brzdéni

PFi brzdéni tazného vozidla pfichazi vzduch k jeho brzdovym valcum a zaroven potrubim C
pod horni voditko 8. Vlivem tlaku se zveda a s nim i vypousté¢ 6. Jakmile zaklopka 3 dosedne
na sedlo, oddéli se od ni vypoustéc a vzduch ze spojovaciho potrubi unikne jeho dutinou do
atmosféry. Jak se tlak snizuje, klesa i tlak na spodni plochu spodniho voditka 5, takze se
pretlakem shora pohybuje dolll, az dosedne na nakruzek vypoustéce, ktery se opfe o
zaklopku 3. Dochazi k vyrovnani sil ptsobicich na vypousté€ v obou smérech - tlak v potrubi
12 B se neméni.

10 = Zvysovanim tlaku pod voditkem 8 vlivem
zvyseného brzdéni se znovu oddéli vypoustécé od
zaklopky a ve spojovacim potrubi dale poklesne
tlak. Cinnost pfistroje je v pfimé zavislosti na tlaku
vzduchu v brzdovych valcich tazného vozidla.

Na pocatku brzdéni se tlak vzduchu ve spojovacim
potrubi rychle snizuje, zhruba o 1,2 kp/cm2. To
dostacuje k tomu, aby se vyvolalo brzdéni
rozvadécem pfivésu s predstihem. Pretlak pod
voditkem 8 vzroste zhruba o 0,5 kp/cm?2.




Cinnost

Odbrzdeni

Céasteénym odpusténim vzduchu pod voditkem 8 pruZina 9 presune vypoust&é doll a

zaklopka 3 se oddali od sedla. Vzduch ze vzduchojemu I. pronika do spojovaciho potrubi
dotud az pretlakem zespoda na voditko 5 nastane rovnovaha a plnéni se zastavi. Tak lze
plynule ménit brzdéni pfivésu..
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Rucéni brzdeni

K ovladani brzdi€e ve spojeni s ru¢ni brzdou
slouzi viko 12. Jeho pootocenim se
nadzvedne vypoustéc, takze spojovaci potrubi
se odvzdusni a privés se zabrzdi.

Obraceny proces probiha pfi navraceni ruéni
paky do pavodni polohy.



Uzaviraci kohout

Slouzi k uzavfeni tlakového potrubi. Je feSen stejné jako vétSina pfistroji vzduchovych brzd,
tzn. se zaklopkou a vypoustécem. V hlinikovéem télese 1 je ve spodni Casti pryzova zaklopka
2, pritlacovana do sedla pruzinou 3. Zaklopka je ze sedla odtlacovana dutym vypoustééem 4
osoveé tlatenym smérem vzharu. V horni ¢asti ma boc¢ni otvor. Vypoustéc je pevné spojen s
ruéni packou 5 ( otocenim o 90 ° se 0soveé posune ).

Popis obrazku :

A — vstupni hrdlo

B — vystupni hrdlo

1 — téleso kohoutu
2 — zaklopka

3 — pruzina

4 — duty vypoustécé
5 — rucni packa

6 - pruzina




Cinnost

Kohout je uzavren - tlakovy vzduch je utésnén zaklopkou 2, hrdlo B je spojeno s atmosférou
pres bocni otvor ve vypoustéci a télese 1.

Kohout je otevien - vypousSté€ oddali zaklopku 2 ze sedla a tim spoji hrdlo A s hrdlem B.
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Spojkoveé hlavice

Spojkové hlavice slouzi k propojeni spojovacich potrubi mezi taznym vozidlem a pfivésem,
popfipadé mezi dvéma privésy a navésem. Hlavice se zaklopkou je na tazném vozidle,
hlavice s ¢epem na tazeném.

Spojkova hlavice se zaklopkou - litinove téleso 1 s pfivodnim hrdlem A a s plochami pro
pripojeni hlavice s Cepem. V télese je pryzova vlozka 2 s kovovou zaklopkou 3 ktera je
pritlaCovana do sedla pruzinou 4. Neni-li hlavice zapojena, chrani jeji vnitfek pfed znecisténim
vicko proti prachu.

Spojovaci hlavice s éepem - hlavice 6 je provedena obdobné jako hlavice se zaklopkou,
avSak misto vlozky a zaklopky s pruzinou ma zalisovany Cep 5.

Popis obrazku :

5

A — vstupni hrdlo

B — vystupni hrdlo

1 — téleso hlavice

2 — pryzova tésnici vliozka
3 — kovova zaklopka

4 — pruzina

5 — zalisovany €ep hlavice
6 — téleso hlavice s Cepem




Cinnost

Pfi zapojovani oddali ¢ep hlavice zaklopku od sedla a tim se dosahne propojeni obou potrubi.
Z bezpeénostnich ddvodu je nutno zapojovani provadét pfi zavieném uzaviracim kohoutu.
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Kontrolni otazky :

1. Charakterizujte a popiSte zatézovy regulator.
2. Charakterizujte a popiste brzdi¢ privésu.
3. Charakterizujte a popiste ¢innost uzaviraciho kohoutu a spojkové hlavice.
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