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Vzduchové chlazeni motoru
Uéel :

Chlazenim motoru se odvadi Cast tepla, které vznika spalovanim paliva v motoru, aby se snizila teplota
spalovacich prostora a jinych ¢asti motoru na pfipustnou hranici.

Chlazeni musi spliovat podminky :

-zabezpecit takovou teplotu motoru, kterou vydrzi jeho jednotlivé ¢asti,
-zabezpedit, aby motorovy olej vytvofil na sténach valcl olejovy film,
-zabezpedit stalé udrzovani nejvyhodnéjsi a nejhospodarnéjsi pracovni teploty motoru



Popis hlavnich ¢asti na obr.

Vzduch nasava osovy ventilator 1 s rozvadécim kolem 1a pfed obéznym kolem 1b a vytlauje jej do
prostoru mezi valci. Odtud proudi kolem Zeber valcl a hlav a unika do atmosféry usmérfiovacimi kanaly.
Ventilator je pohanén prostfednictvim hridele 2 spojeného s kapalinovou spojkou 3.

Kapalinovéa spojka (obr. det. A) se sklada ze dvou rotort: hnaciho 3a (pohon od ozubenych kol
motoru) a hnaného 3b. Anuloidovité profily rotord maji radialni lopatky. Do spojky je pfivadén olej od
ventilu regulace chlazeni 5. Cim je jeho mnoZstvi vétsi, tim je i v&tsi jeho mnoZstvi ve spojce a tim
mensi prokluzové otaéky. PFi nulovém mnozstvi se hnany rotor 3b zastavi. ProtoZe pfi prokluzu
vznikd pomérné znacné mnozstvi tepla, musi se olej ve spojce vyménovat - unikd mezerou mezi obéma

rotory. -




Ventil regulace chlazeni (obr. det. B), se sklada z ¢idla a regulaéniho organu.

Cidlo tvoFi trubka a, stykajici se s kontrolovanym mistem na hlavé motoru a vinovec b, jejichZ uzavieny
prostor (zeleny) ve spodni ¢asti ventilu je naplnén latkou o velké objemové roztaznosti, napf.
glycerinem.

Regulacni organ tvofi kuzelka d pfitlaCovana do sedla vinutou pruzinou e ovladanou tlac¢itkem c, které
se opira o vinovec a kuzelku.

Tlakovy olej se pfivadi z mazaciho systému motoru ventilem 4. Pfi stoupnuti teploty, posune zména
objemu naplné ¢&idla kuzelku ze sedla tak, Ze olej proudi potrubim g - 6 do spojky. Odvod je oznacen 7.




Pfi poruSe ventilu regulace chlazeni se odpoji od mazaciho systému motoru tlakovy olej a zavede se
pfimo do kapalinové spojky. Ventilator pracuje s nejvysSimi otackami (maly skluz), tj. zhruba amérné
otackam motoru. PFi nizkém zatizeni motoru dochazi k podchlazovani.

Kontrolni ¢idlo 8 je provedeno stejnym zpasobem jako ¢&idlo u ventilu regulace chlazeni. Je zasazeno
na jiné hlavé motoru. Tlacitko pfi pfekroCeni maximalni pfipustné teploty (sefiditelné) sepne kontakt a
rozsviti kontrolni Zarovku 9 na pfistrojové desce vozidla.
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1. VALCE A HLAVY VALCU
2. VSTRIKOVACI CERPADLO

3. HORNI PLECHOVY PLAST CHLAZENI
4. TURBODMYCHADLO

5. KAPALINOVA SPOIKA
6 VENTILATOR CHLAZENI
7. VACKOVY HRIDEL

8 KLIKOVY HRIDEL

9. ROZVADECI PLECHY

Chlazeni motoru automobilu TATRA
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Popis €éinnosti :

U vzduchem chlazeni motoru se teplo z ochlazovanych ploch odvadi pfimo vzduchem. Aby se chladici
ucinek zvétsil, musi mit chlazené ¢asti, tj. hlava valce a vélec, co nejvétsSi styénou plochu se
vzduchem. Toho se dosahne chladicimi Zebry, ktera jsou pevnou soucasti hlavy a valce.

Automobilové motory chlazené vzduchem maji specialni plechovy chladici plast, kterym proudi
usmérnény chladici vzduch. Nuceného proudéni vzduchu se dosahne ventilatorem nebo ejektorem.
Vyhodou motoru chlazeného vzduchem je mald hmotnost chladiciho zafizeni a jednodusSi a levnéjsi
vyroba a udrzba.

Nevyhodou je vétSi hluénost.

Vzduchové chlazeni se rozdéluje podle zpusobu, jakym se dosahuje proudéni vzduchu na: naporové
chlazeni proudem vzduchu, ktery vznika pfi pohybu dopravniho prostfedku; nucené chlazeni, u néhoz
proud chladiciho vzduchu vyvozuje vétrak nebo ventilator, popf. ejektor.

Dale se déli na pretlakove a podtlakove.

Pretlakové chlazeni - pfi tomto zplsobu chlazeni je ventilator umistén na vstupu do chladiciho plaste,
kam vhani studeny vzduch.

Podtlakové chlazeni - ventilator je na vystupu proudu vzduchu z chladiciho plasté, odkud ohraty
vzduch odsava.

Ejektorové chlazeni - je to podtlakové chlazeni. Plast je ukon€en valcovou rourou (ejektorem), na niz
mulZe navazat jesté difuzér. Vyfukové potrubi Usti v ejektoru, kde vyfukové plyny strhavaji s sebou
vzduch z chladiciho plasté, misi se s nim a potom tato smés odchazi difuzérem do atmosféry.



Kontrola a udrzba chladiciho sytému

Pred jizdou :

- pred spusténim motoru zkontrolujeme stav klinovych femenu chladiciho dmychadla
- upevnéni chladiciho dmychadla, neporusenost a upevnéni krycich a rozvadécich plechu

- zkontrolujeme tésnost motoru a stav znecisSténi chladicich Zeber ( netésnost, kde pronika olej na
povrch, nechame opravit v odborné dilné )

- pokud by se na chladicich Zebrech objevili necistoty, ocistime je vhodnym rozpoustédlem, proudem
vzduchu od hmyzu, blata a dalSich necistot.

Za jizdy kontrolujeme :
- teplomér chladici kapaliny na pFistrojové desce Fidi¢e v kabiné vozidla,
- kontrolku chladici kapaliny,

- rozsviti-li se varovna kontrolka nebo rozezni se akusticky signél prehfati motoru ( zarfadime ihned
nizsi pfevodovy stupen a tim zvySime ota€ky motoru a vykon chlazeni)

- pokud nedosSlo ke zméné teploty, zastavime vozidlo a nechame motor bé&zet na volnobéznych
otackach az teplota klesne a pak zastavime motor ( neklesne.li teplota motor zastavime )

- pfi zastaveném motoru provéfime klinové femeny a pokud jsou v porfadku zkontrolujeme
termoregulator nebo viskdzni spojku ventilatoru chladice

- pfi vaznéjSi zavadé nechame opravu odborné dilné




Porovnéani vzduchoveého a kapalinového chlazeni.

PFiCiny rozdilnosti FeSeni vyplynou nejlépe ze srovnani s vodou chlazenymi motory.

Zatimco u vodou chlazenych motoru z valcu a hlav se teplo pfedava kapaliné hladkymi,
nezebrovanymi sténami a teplo se odvadi z kapaliny v chladici, u vzduchem chlazenych motoru
chladici vzduch odvadi teplo z hlav a valct pfimo.

Chladici vzduch dodava vétSinou osovy ventilator s rozvadécim kolem (stfedotlakovy). Protoze
pFestup tepla na vzduchové strané je mensSi nez u kapaliny, musi byt jak hlava, tak i valec opatfeny
zebry.

Proudéni vzduchu musi byt vyfeSeno tak, aby se dosahlo rovnomérného rozdéleni teplot. Udrzeni
vhodné teploty stén zajiStuje u vodou chlazenych motoru termostat (otacky obéhového Cerpadla a
ventilatoru jsou umérné otackam motoru).

U vzduchem chlazenych motoru zajiStuje tuto funkci ventil regulace chlazeni, ktery dava impuls ke
zmeéneé otacek ventilatoru. Ty nejsou Umérné otackam motoru, ale zaviseji na teploté kontrolniho mista
na motoru, tj. na zatizeni motoru. Zmény otacek ventilatoru se dosahuje zménou prokluzu kapalinové

spojky.

Kontrolu u kapalinového chlazeni zajistuje dalkovy teplomér, u vzduchového chlazeni funguje
kontrolni Cidlo se signalni Zarovkou (na pfistrojové desce vozidla), ktera se rozsvécuje po prekroceni
maximalni pfipustné teploty.



Kontrolni otazky :

1. Popiste kontrolu a oSetfovani vzduchove chladici soustavy vozidla a
zajisténi regulace provozni teploty motoru.

2. Jake jsou vyhody a nevyhody vzduchového a kapalinoveho chlazeni
motoru.
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