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Ram automobilu

Ram predstavuje nosnou €ast vozidla, ktery spojuje a nese :

 kabinu

* motor

 pfevodovku

 spojovaci hridele

* napravy

* elektricke zafizeni

 vzduchové, hydraulické, mazaci rozvody
* Spojovaci zafizeni pro pfipojeni vozidel



Funkce a pozadavek ramu automobilu

- zachytavat a prenaset vSechna zatizeni, ktere vznikaji pfi jizdé vozidla,

- musi splhovat dostate¢nou pruznost, tuhost a pevnost pfi splnéni podminek
odolat namahani v ohybu a krutu,

- pozadavkem ramu je jeho malad hmotnost,

- jeho Casti jsou vzajemné spojené svary, nyty a Srouby,

- spojovat mezi sebou napravy,

- nest karoseérii, naklad a pfenasSet jejich zatéz na napravy,

- nést motor, prevody, pfislusenstvi,

- pfenaset hnaci, brzdné a suvné sily mezi napravami a karoserii.



Druhy ramu automobilu — zavisi na uCelu a pouziti vozidla, jsou vystaveny
zvlast vysokému zatizeni.

Ram zebrinovy

Je tvorfen dvéma podelniky, které jsou spojeny nékolika pfickami.

Pfi stavbé silniCnich nakladnich vozidel je pouzivan nejCastéji. Spojeni je
provedeno nytovanim nebo svarovanim. Podélniky byvaji v oblasti naprav
prohnuty, pro ulozeni pérovani.

Ram je pruzny vyhodny pro pouziti do terénu ale nevyhodou je ulozeni €asti,
které jsou na ném umistény.



Ram paterovy

Nosnou ¢ast tvofi stfedni patefovy nosnik.
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Pri stavbé silniCnich nakladnich vozidel je na patefovy nosnik ve pfedu pomoci
priruby uchycen motor a vzadu skfin rozvodovky. Patefovym nosnikem obvykle
prochazi spojovaci hfidel. M& velmi dobré vlastnosti pfi jizdé v terénu. Jeho
nevyhodou je ulozeni motoru, které neumoznuje pruzné ulozeni ( tj. hluk a
vibrace )



DalSi zname druhy ramu automobilu

- ram paterovy rozvidleny ( umoznuje pruzneé ulozeni motoru, tim je vyhodné&jsi
néz samotny ram paterovy )

- ram ploSinovy ( konstrukce predstavuje prechod mezi samostatnym ramem a
samonosnou karoserii. Je to ocelova podlaha karoserie, ktera tvori nedilny
celek s ramem )

- ram smiSeny ( je tvofen v kombinaci predeslych provedeni)

-ram pomocny ( slouzi k uchyceni vétSich skupin napf. pfidavna prevodovka, je
upevnén k nosnému ramu )

- ram prihradovy ( je tvofen pfihradovou konstrukci z plechovych vyliskd napf.
autobus )

- ram traktoru

- monoblokové uspofadani — nosnou Cast tvori vzajemné spojene
jednotlivé skfiné hnaci soustavy pomoci Sroubu. Mlze byt
doplnéno v predu pomocnym zebfinovym ramem.

- poloramovy traktor — ram tvofi vidlice pro ulozeni motoru,
napojena na prevodovku — Ize vyjmout motor bez nutnosti
demontaze ostatnich ¢asti pohonu.




PrisluSenstvi a vystroj ramu

Mezi pfisluSenstvi, resp. vystroj ramu se nej¢astéji fadi tato zafizeni:
- pfipojovaci zafizeni pro pfivésy (nakladni i osobni);
- sklapéci zafizeni (nakladni a specialni vozidla).

Pripojovaci zarizeni pro privésy

Pfipojovaci zafizeni slouzi k pfipojeni, bezpecnému vedeni a odpojeni pfivésnych
nemotorovych vozidel.

Pozadavky:

- jednoduch&a manipulace s pfipojovanim i odpojovanim;

- zajisténi proti samovolnému uvolnéni dvojitou mechanickou pojistkou;

- odpruzeni ucinku pfipojeného vozidla na tazné vozidlo pfi nerovhomérném pohybu
nebo na nerovné vozovce;

- vykyv zavésu ve vSech smérech (kolem osy svislé, pficné a podélné);

- mala naro¢nost na obsluhu a udrzbu;

- vysoka zivotnost a bezporuchovy provoz.




Zpusoby FeSeni jednotlivych pfipojovacich zafizeni jsou zasadné ovliviiovany hmot-nosti

(velikosti) pfipojeného vozidla.

Pfipojovaci zafizeni osobnich a dodavkovych automobild, pro jednonépravové privésy o celkové
hmotnosti do 3,5 t, musi byt podle mezinarodniho pfedpisu provedeno kulovym spojem, tj. kouli na
tazném vozidle a zavésem na privésu. Pfi statickém zatizeni muze svisla sila v zavésu dosahnout
hodnoty maximalné 100 kp.

U ostatnich vozidel se musi pouzit valcového ¢epu a oka. Pouze u specialnich terénnich vozidel je
pFipustny systém hak a oko. Kromé toho musi byt pfipojené vozidlo spojeno s taznym vozidlem pomoci
pojistného zafizeni (napf. lanem nebo fetézem). PFi porusSe hlavniho spoje umozni pojistné zafizeni
¢astecnou fiditelnost a zabrani, aby oj pfivésu klesla na vozovku,

N4a¥rc 68. PFipojovaci za-
Fizeni pro tahal Tatra

1 - hubice; 2 ~ &ep k zavéieni
oka p¥ivEsu; 3 - oko piivesu;
4 — vodorovny Eep v tihle;
5 = tdhlo; 6 ~ téleso zafizeni;
7 — ¥epy; 8 - zadni pFitka
pomocného rému; 9 ~ pru-
Zici lamely; 10 - pfittaZnd
deskalamel; 11 - pfka piitlag-
né desky; 12 - zipadka; 13 -
pika zipadky; 14 - plochd
pruZina




Pripojovaci zafizeni pro tahaé Tatra popis:

Hubice pfipojovaciho zafizeni 1 pro ¢ep 2 k zavéSeni oka pfivésu 3 je oto¢na kolem vodorovného ¢epu
4 v tahle 5. Tahlo je uloZeno v télese 6. Pfedni ¢ast nese €epy 7, umoziujici otoCeni kolem svislé osy.
Cepy jsou uloZené v loZiskach na zadni pfiéce pomocného ramu vozidla 8. V télese 6 se opiraji dvé
pruzici lamely 9 o opérny krouzek (vpfedu), a zajistuji tak pruzny pfenos tazné sily na pfivés.

Druhou pfitlaénou desku lamel 10 s pakou 11 Ize ze styku s krouzkem na tahlu 5 oddalit pakou 11.

K snadnéjSimu pfipojeni pfivésu po uvolnéni tahla 5 pakou 11 , stejné jako zapadky 12 pakou 13, lze
posunout tahlo asi o 70 mm a skfifi kolem ¢epu 7 otocit pfiblizné o 30°.
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Sklapéci zafizeni

Sklapéci zafizeni umoznuje rychlé vykladani predevsim sypkych materialt ze sklapéci
korby vozidla. Tazna a pfivésna sklapéci vozidla jsou vyznamnymi pomocniky ve
stavebnictvi, pfi zemnich pracich.

Pozadavky:

- plynulé zvedani nastavitelnou rychlosti,

- spousténi korby sklapéciho automobilu vlastni hmotnosti v pfedepsaném cCase, ktery je
nezavisly na klimatickych podminkach (teploté prostiedi),

- zabezpeceni pfi nejvysSim zvednuti korby a udrzeni korby v kterékoli nastavene poloze,
- zabezpeceni celé soustavy proti prekroCeni maximalniho ovladaciho tlaku oleje,

- moznost dokonalého odvzdusnéni,

- bezhluény a bez narazovy provoz,

- jednoduché obsluha a udrzba pfi nizké poruchovosti a vysokeé zivotnosti,

- bezpecéné pracujici rychlospojky mezi hnacim vozidlem a pfivésem, znemoznujici
znecCisténi systému,

- nezavislé ovladani soupravy se sklapécimi p
- malé pratokové odpory, jez by branily prehfiv

- bezpecéna Cinnost odpojovace privésu.

VEsy,
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ivani oleje pfi rychlejSim sledu sklapéni,



Kontrolni otazky :

1. Co si pfedstavujete pod pojmem ram vozidla ?
2. Jaké pozadavky jsou kladeny na ram vozidla ?
3. Popiste prislusenstvi a vystroj ramu ?
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